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La historia del automévil en Turin se ha desarrollado
en dos sentidos, que en muchos casos se han encontra-
do, provocando conflictos y a su vez soluciones inno-
vadoras en esta interaccién que ha hecho de la ciudad
y el Piamonte un referente destacado del panorama
mundial.

Nuestra regién ha dedicado un siglo a la produccién
de automoviles, al mismo tiempo que ha promovido la
creatividad, el trabajo artesano, la tecnologia expresada
en la pieza Unica, en el prototipo, como respuesta a
medida de las necesidades del usuario y al mismo tiem-

CRONICA

po como instrumento para certificar la competencia
de los talleres y promover cometidos por parte de los
fabricantes nacionales e internacionales.

Existen poderosos distritos del automdvil en el mundo,
Estados Unidos, Japon, Corea, Alemania, Francia, pero
en ning(n caso al nivel de Turin, como fenémeno em-
prendedor y socio-econdémico; articulado en un sentido
complejo, interactuando en competencias que puedan
ser integradas, consorciados con los agentes del sector,
capaces de generar propuestas creativas y metodologias
productivas de la maxima calidad y competitividad.
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El analisis de Dream parte de los
afos cincuenta, de aquel particu-
lar momento en que la industria
automovilistica italiana, apenas
recuperada de las heridas de la gue-
rra, se empefa en lograr el objetivo
de Ford del automévil para todos,
pero manteniendo arraigado el
encanto del modelo fuera de serie,
del Dream Car como signo explicito
de optimismo, como visién antici-
pada de un futuro brillante, a veces
ingenua concesion a la provocacion,
a la evasion.

Todas las marcas y todos los gran-
des maestros de la época, unos
desaparecidos y otros olvidados,

en su mayoria desconocidos para el
publico joven, ofrecen una visién de
la belleza pura, desvinculada de los
estandares impuestos por la cadena
de produccién y e intentando
identificar el estilo de la sociedad
del futuro.

Prototipos nacidos de Fiat, de
Lancia (en Milan de Alfa Romeo,
de Touring y de Zagato) y de los
establecimientos de Bertone y de
Farina, de los talleres de Vignale,
de Ghia, y de Frua. Destacan y se
consolidan figuras de disefiadores
y proyectistas integrales como
Mario Revelli di Beaumont

y Dante Giacosa.

A las prestigiosas carrocerias de
Ferrari y Maserati, envidiadas en
el mundo, se suma una pequefa
muestra de las de Bertone, Pinin-
farina, Ghia, y la comunidad de
disefiadores que trabajan como
freelance en los Centros de Estilo
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de las Casas y de los Carroceros, en

estructuras auténomas de provee-
dores de servicios como la Italde-
sign de Giugiaro, como Coggiola

y Fioravanti; unidos a profesio-
nales de la relevancia personal de
Giovanni Michelotti, Mario Boano,
Aldo Sessano, Filippo Sapino, Tom
Tjaarda, Franco Scaglione, Pio
Manzu, Marcello Gandini, Paolo
Martin, Lorenzo Ramaciotti, o
Walter Da Silva.

Desde mediados de los afios seten-
ta, los centros de disefio de auto-
moviles han emprendido basquedas
mas solidas para afrontar la crisis
automovilistica, para adecuarse a
las exigencias de la seguridad, de
reduccion de la contaminacién, de
eco-sostenibilidad, y liberacién de
la dependencia del petréleo. De
aqui la investigacion en traccion
eléctrica, sobre propulsién hibrida o
alimentacion de fuentes renovables
bajo un coste econémico aceptable.
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El Dream sigue enfrentando el futu-
ro, pero ha madurado y se ha tradu-
cido en concepto; las propuestas de
los creativos son leidas con mayor
profundidad y atencién, como
portadoras de sefiales concretas,
capaces de ofrecer una prospectiva
de continuidad.

Las luminosas arcadas del pabe-
[16n Torino Esposizioni, disefiado
por Piero Luigi Nervi, sede de los
prestigiosos Salones del Automovil
del pasado, estan llamados a exaltar
la calidad, la fuerza y la fisicidad de
estos suefios expresados en lineas,
de volimenes, en l[dminas.

El &rea central del importante
espacio museistico (14.000 metros
cuadrados) acogieron las obras
maestras seleccionadas para testi-
moniar la creatividad de los casi 60
afios de investigacién, mientras a su
alrededor se disponian las salas de
especializacion tematica. Mas de 50

prototipos expuestos y 3 salas para
proyecciones audiovisuales, también
en realidad virtual para describir el
proceso de disefio desde el primer
trazo del lapiz a la evaluacion previa
a la industrializacion del modelo.
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